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EditorialEditorial  Inside this issue:Inside this issue:  

In this issue of the Safety Network, we examine the topic of impaired 
road users. Drivers and other road users may be impaired for a vari-
ety of reasons (e.g. driver fatigue); however, this issue focuses on 
impairment due to alcohol or drugs. Researchers have extensively 
studied the issue of driver impairment due to alcohol. According to 
research conducted by the Traffic Injury Foundation of Canada, 1056 
Canadians died in alcohol-related collisions in 20081. Transport Can-
ada estimates that alcohol is a factor in 30 percent of all fatal colli-

sions in Canada2. Impairment due to drugs ς whether illicit, prescription or over-the-
counter -- is a less well-defined issue, although surprisingly quite prevalent. A report 
published by the Canadian Centre on Substance Abuse (CCSA) indicates the preva-
lence of illicit drug use among drivers. A roadside survey of drivers undertaken in a 
number of communities in British Columbia found that 10 percent tested positive 
for drugs. Cannabis and cocaine were the most frequently found substances3. Pre-
scription drugs would be more common, particularly among older drivers. 
 
The road safety community in Canada has contributed greatly to our understanding 
of both the issue and the means by which to combat impaired driving. This issue in-
ŎƭǳŘŜǎ ŀǊǘƛŎƭŜǎ ƻƴ ƻƴƎƻƛƴƎ ƛƴƛǘƛŀǘƛǾŜǎ ŀƴŘ ǇƻƭƛŎƛŜǎΥ a!55 /ŀƴŀŘŀΩǎ Ǉƻǎƛǘƛƻƴ ƛƴ ƎǊŀŘǳπ
ŀǘŜŘ ƭƛŎŜƴǎƛƴƎ ŀƴŘ л҈ .!/ ŀƳƻƴƎǎǘ ȅƻǳƴƎ ŘǊƛǾŜǊǎΣ hǇŜǊŀǘƛƻƴ ΨwŜŘ-bƻǎŜΩ ƛƴ vǳŜōŜŎΣ 
the iDRIVE video series by Arrive Alive, a television ad campaign in British Columbia 
on designated drivers, and impaired driving research among specialty groups 
(females and young drivers). We also feature several articles about the challenges 
and continued improvements in drug recognition testing.  We also consider the risks 
facing impaired pedestrians, cyclists and other road users. 
 
As always, we devote a portion of the Safety Network to our membership and re-
cent events in our organization. Our Board has seen a number of changes, with four 
new additions to the Board and six departures. We also have a birth announcement, 
recent news on the upcoming conference, and our regular feature, Bits and Bytes, 
by Alan German. Once again, we invite you to send us comments, articles and ideas 
on future issues of the newsletter.  
 
Best Regards, 
 
Jeff Suggett 
EditorτThe Safety Network 
 

1. Traffic Injury Research Foundation of Canada, CCMTA Road Safety Report Series: Alcohol-Crash Problem in 
Canada: 2008, Ottawa, Canada, 2010 

2. See http://www.tc.gc.ca/eng/roadsafety/tp-tp2436-rs200809-menu-397.htm. 
3. Canadian Centre on Substance Abuse, Alcohol & Drug Use Among Drivers ς British Columbia Roadside Sur-

vey 2008, 2009 
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La communauté 

canadienne de la 

sécurité routière 

a grandement 

contribué à notre 

compréhension 

tant du sujet que 

des moyens par 

lesquels nous 

pouvons lutter 

contre la con-

duite avec les 

facultés affaib-

lies.  

Dans ce numéro du Réseau-{ŞŎǳǊƛǘŞΣ ƴƻǳǎ ŀōƻǊŘƻƴǎ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ǎǳƧŜǘ ŘŜǎ ŦŀŎǳƭǘŞǎ 
ŀŦŦŀƛōƭƛŜǎΣ ǘŀƴǘ ŎƘŜȊ ƭŜǎ ŎƻƴŘǳŎǘŜǳǊǎ ǉǳŜ ŎƘŜȊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜΦ 
Bien que les conducteurs et les autres usagers puissent avoir leurs facultés affaiblies 
ǇƻǳǊ ǘƻǳǘŜǎ ǎƻǊǘŜǎ ŘŜ ǊŀƛǎƻƴǎΣ ƛƴŎƭǳŀƴǘ ƭŀ ŦŀǘƛƎǳŜΣ ŎŜ ƴǳƳŞǊƻ ƳŜǘ ƭΩŀŎŎŜƴǘ ǎǳǊ ƭΩŀŦŦŀƛπ
ōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŦŀŎǳƭǘŞǎ ŘǶ Ł ƭΩŀƭŎƻƻƭ ƻǳ Ł ƭŀ ŘǊƻƎǳŜΦ [Ŝǎ ŎƘŜǊŎƘŜǳǊǎ ƻƴǘ ŀōƻƴŘŀƳπ
ƳŜƴǘ ŞǘǳŘƛŞ ƭŀ ŎƻƴŘǳƛǘŜ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŦŀŎǳƭǘŞǎ ŀŦŦŀƛōƭƛŜǎ ǇŀǊ ƭΩŀƭŎƻƻƭΦ {Ŝƭƻƴ ƭŜǎ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜǎ 
menées par la Fondation de recherches sur les blessures de la route du Canada 
ό¢LwCύΣ млрс /ŀƴŀŘƛŜƴǎ ǎƻƴǘ ŘŞŎŞŘŞǎ Řŀƴǎ ŘŜǎ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴǎ ƭƛŞŜǎ Ł ƭΩŀƭŎƻƻƭ ŀǳ Ǿƻƭŀƴǘ ŀǳ 
ŎƻǳǊǎ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ нллу1. Transport Canada estime que l'alcool est un facteur dans 30 
pourcent de toutes les collisions mortelles au Canada2Φ 9ƴ ŎŜ ǉǳƛ ŀ ǘǊŀƛǘ Ł ƭŀ ŎƻƴŘǳƛǘŜ 
ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŦŀŎǳƭǘŞǎ ŀŦŦŀƛōƭƛŜǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ŘǊƻƎǳŜǎΣ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ǇŀǊƭŜ ŘŜ ŘǊƻƎǳŜǎ ƛƭƭŞƎŀƭŜǎΣ ŘŜǎ 
ƳŞŘƛŎŀƳŜƴǘǎ ǎǳǊ ƻǊŘƻƴƴŀƴŎŜ ƻǳ Ŝƴ ǾŜƴǘŜ ƭƛōǊŜΣ ŎΩŜǎǘ ǳƴ ǇǊƻōƭŝƳŜ Ƴƻƛƴǎ ōƛŜƴ 
ŎƻƴƴǳΣ Ŝǘ ŎŜΣ ƳşƳŜ ǎΩƛƭ Ŝǎǘ ŞǘƻƴƴŀƳƳŜƴǘ ǊŞǇŀƴŘǳΦ ¦ƴ ǊŀǇǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŞ ǇŀǊ ƭŜ /ŜƴǘǊŜ 
ŎŀƴŀŘƛŜƴ ŘŜ ƭǳǘǘŜ ŎƻƴǘǊŜ ƭΩŀƭŎƻƻƭƛǎƳŜ Ŝǘ ƭŜǎ ǘƻȄƛŎƻƳŀƴƛŜǎ ό//[!¢ύ Ŧŀƛǘ ƳŜƴǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ 
ǇǊŞǾŀƭŜƴŎŜ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ŘǊƻƎǳŜǎ ƛƭƭƛŎƛǘŜǎ ŎƘŜȊ ƭŜǎ ŎƻƴŘǳŎǘŜǳǊǎΦ ¦ƴŜ ŜƴǉǳşǘŜ Ǌƻǳǘƛŝπ
re menée dans un certain nombre de collectivités de la Colombie-Britannique a ré-
vélé que 10 pourcent des conducteurs ont été testés positifs pour la drogue. Le can-
nabis et la cocaïne étaient les substances le plus fréquemment retrouvées3Φ [Ŝǎ ƳŞπ
dicaments délivrés sur ordonnance devraient être retrouvés plus fréquemment, en 
particuliers chez les conducteurs âgés.  
 
La communauté canadienne de la sécurité routière a grandement contribué à notre 
compréhension tant du sujet que des moyens par lesquels nous pouvons lutter 
contre la conduite avec les facultés affaiblies. Ce numéro comprend des articles sur 
des initiatives en cours de même que des politiques : la position de MADD Canada à 
ǇǊƻǇƻǎ ŘŜ ƭΩŀŎŎŝǎ ƎǊŀŘǳŜƭ Ł ƭŀ ŎƻƴŘǳƛǘŜ Ŝǘ Řǳ ½ŞǊƻ ŀƭŎƻƻƭ ŎƘŜȊ ƭŜǎ ƧŜǳƴŜǎ ŎƻƴŘǳŎπ
teurs, « Opération Nez Rouge » au Québec, la série de vidéos IDRIVE produit par Ar-
rive AliveΣ ǳƴŜ ŎŀƳǇŀƎƴŜ ŘŜ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ǘŞƭŞǾƛǎŞŜ ŘŜ ƭŀ /ƻƭƻƳōƛŜ-Britannique 

abordant les conducteurs désignés, la recher-
che traitant de la conduite avec la facultés 
affaiblies chez des clientèles spécifiques (les 
femmes et les jeunes conducteurs). Nous 
proposons également plusieurs articles sur 
les défis et les améliorations concernant le 
dépistage des drogues. Enfin, nous abordons 
les risques auxquels sont exposés les piétons, 
les cyclistes et les autres usagers de la route 
lorsque leurs facultés sont affaiblies. 
/ƻƳƳŜ ŎΩŜǎǘ ƴƻǘǊŜ ƘŀōƛǘǳŘŜΣ ƴƻǳǎ Ŏƻƴǎŀπ
crons une partie du bulletin Réseau-Sécurité 
Ł ƴƻǎ ƳŜƳōǊŜǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŀǳȄ ŞǾŞƴŜƳŜƴǘǎ ǉǳƛ 
se sont passés récemment dans notre organi-

(Continued on page 4) 

ÉditorialÉditorial  
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Operation Red NoseOperation Red Noseττa national safe ride servicea national safe ride service  

sation. Un certain nombre de changements sont survenus au sein de notre conseil 
ŘΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ Ŝƴ Ǌŀƛǎƻƴ ŘŜ ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ ŘŜ ǉǳŀǘǊŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ Ŝǘ Řǳ ŘŞǇŀǊǘ 
ŘŜ ǎƛȄ ŀǳǘǊŜǎΦ ±ƻǳǎ ǘǊƻǳǾŜǊŜȊ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƭΩŀƴƴƻƴŎŜ ŘΩǳƴŜ ƴŀƛǎǎŀƴŎŜΣ ƭŜǎ ŘŜǊƴƛŝǊŜǎ 
nouvelles sur la prochaine conférence multidisciplinaire ainsi que les manchettes 
ƘŀōƛǘǳŜƭƭŜǎΣ ǎƻǳǎ ƭŀ ǇƭǳƳŜ ŘΩ!ƭŀƴ DŜǊƳŀƴΣ ǇƻǊǘŀƴǘ ǎǳǊ ƴƻǘǊŜ ǎƛǘŜ LƴǘŜǊƴŜǘ Ŝǘ ǎǳǊ ƭŜǎ 
« Bits and Bytes ». 
 
Une fois de plus, nous vous invitons à nous faire parvenir vos commentaires de mê-
me que vos articles et vos idées pour les prochains numéros du bulletin.  
 
Cordialement, 
Jeff Suggett 
Éditeur  -  Réseau-Sécurité 

(Continued from page 3) 

Impaired driving, whether due to alcohol, illicit drugs, prescription drugs, over the 
counter drugs or even fatigue, still remains an important road safety issue to this 
day. Fortunately, there exist several countermeasures that are easily accessible to 
everyone. All year long, it is possible to take a taxi, to find or become a designated 
driver, to use public transit, to use a service to get back home safely or simply to 
sleep over rather than take the road. Also, in December, many Canadians can count 
on an additional option to get back home safely: Operation Red Nose. 
 
Operation Red Nose is first and foremost a nationwide service that offers safe rides 
home, to the community by the community. Created in 1984, Operation Red Nose 
has the mission of encouraging, with a humoristic approach and in a non-
judgmental manner, responsible behaviour with regards to impaired driving. During 
the month of December, whether a client drank too much or is simply is too tired, 
he/she can count on a free and confidential ride home. 
 
This original private driver service idea, which started in Quebec City, can be now 
witnessed in more than 110 communities in eight Canadian provinces. Annually, 
during the Holidays, no less than 80,000 Canadians request and trust the services of 
Operation Red Nose to get back home safely. Some 60,000 volunteers drive close to 
2,000,000 kilometres each year to accomplish their mission. Even though the service 

(Continued on page 5) 

In December, 

many Canadians 

can count on an 

additional option 

to get back home 

safely: Operation 

Red Nose. 

мΦ CƻƴŘŀǘƛƻƴ ŘŜ ǊŜŎƘŜǊŎƘŞ ǎǳǊ ƭŜǎ ōƭŜǎǎǳǊŜǎ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ Řǳ /ŀƴŀŘŀΣ CCMTA Road Safety Report Series: Alcohol-
Crash Problem in Canada: 2008, Ottawa, Canada, 2010. 
2. Voir http://www.tc.gc.ca/fra/securiteroutiere/tp-tp2436-rs200809-menu-397.htm. 
оΦ /ŜƴǘǊŜ ŎŀƴŀŘƛŜƴ ŘŜ ƭǳǘǘŜ ŎƻƴǘǊŜ ƭΩŀƭŎƻƻƭƛǎƳŜ Ŝǘ ƭŜǎ  ǘƻȄƛŎƻƳŀƴƛŜǎΣ Alcohol & Drug Use Among Drivers ς British 
Columbia Roadside Survey 2008, 2009  
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Donations made 

by clients allows 

Operation Red 

Nose to give back 

$1,300,000 each 

year to various 

organizations 

is absolutely free, donations made by clients 
allow Operation Red Nose to give back 
$1,300,000 each year to various organiza-
tions working with youth or in amateur 
sports. The concept has even been exported 
to France, Switzerland and Portugal, proving 
that the solution offered by Operation Red 
Nose goes well beyond the Canadian border. 
 
In addition, Operation Red Nose offers three 
programs in Quebec, which are related to 
ŘƛŦŦŜǊŜƴǘ ŀǎǇŜŎǘǎ ƻŦ ǊƻŀŘǎ ǎŀŦŜǘȅΦ /ΩŜǎǘ ƴƻǘǊŜ 
ǘƻǳǊƴŞŜΗ όƳŜŀƴƛƴƎ ά¢Ƙƛǎ ǊƻǳƴŘ ƛǎ ƻƴ ǳǎΗέύ ƛǎ 
a free French conference for employees at 
companies across the province of Quebec, 
touching a number of topics related to alco-
hol. How to talk about alcohol with your chil-
dren, the effects of alcohol on the human 
body and driving are part of the many subjects creatively covered. The conference is 
then followed by an experience simulating drunk driving with an electric cart and 
Fatal Vision eyeglasses, which help simulate alcohol impairment. 
 
Bouclez-ƭŀΗ όƳŜŀƴƛƴƎ ά.ǳŎƪƭŜ ¦Ǉ Ηέύ ƛǎ ŀƴ ƛƴǘŜǊŀŎǘƛǾŜ ŎƻƴŦŜǊŜƴŎŜ ǿƘƛŎƘ ŀƛƳǎ ǘƻ ŘŜƳπ
onstrate the importance of using seatbelts. During this conference, participants at-
tend a collision simulation performed with a rollover crash simulator and see first-
hand what happens when a driver or passengers are not restrained. With eye-
catching visuals and a different striking theme each year, Tournée Party sans 
5ŞǊŀǇŜǊ όƳŜŀƴƛƴƎ άtŀǊǘȅ ²ƛǘƘƻǳǘ {ƪƛŘŘƛƴƎ ¢ƻǳǊέύ ŀƛƳǎ ǘƻ ŜŘǳŎŀǘŜ ȅƻǳƴƎ ǇŜƻǇƭŜΣ мс 
to 24 years old, about the serious consequences of abusive alcohol consumption 
and the importance of adopting responsible behaviours. The tour brings an interac-
tive booth to several high schools, colleges and universities every November. 
 
Operation Red Nose therefore contributes, in its own way, to the improvement of 
the Canadian road safety record and has become an important player in road safety. 
The 28th safe ride service campaign, held last December, allowed 85,926 Canadians 
from 111 communities to go back home safely. It is therefore a minimum of 85,926 
drivers and their passengers who made the choice of not driving impaired. The ra-
tional choice. 
 
Jean-Marie De Koninck 

Founding President of Operation Red Nose 

(Continued from page 4) 
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[ŀ ŎƻƴŘǳƛǘŜ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŦŀŎǳƭǘŞǎ ŀŦŦŀƛōƭƛŜǎΣ ǉǳŜ ŎŜ ǎƻƛǘ ǇŀǊ ƭΩŀƭŎƻƻƭΣ ƭŜǎ ŘǊƻƎǳŜǎΣ ƭŜǎ 
ƳŞŘƛŎŀƳŜƴǘǎ ƻǳ ƳşƳŜ ƭŀ ŦŀǘƛƎǳŜΣ ŘŜƳŜǳǊŜ ŜƴŎƻǊŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǳƴ ǇǊƻōƭŝƳŜ ŘŜ 
premier plan en sécurité routière. Fort heureusement, les solutions pour contrer 
cette problématique sont nombreuses et sont facilement accessibles à tous. À 
ƭƻƴƎǳŜǳǊ ŘΩŀƴƴŞŜΣ ƛƭ Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘŜ ǇǊŜƴŘǊŜ ǳƴ ǘŀȄƛΣ ŘŜ ƴƻƳƳŜǊ ǳƴ ŎƻƴŘǳŎǘŜǳǊ 
ŘŞǎƛƎƴŞΣ ŘΩŜƳǇǊǳƴǘŜǊ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴΣ ŘΩǳǘƛƭƛǎŜǊ ǳƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘŜ ǊŀŎŎƻƳǇŀƎπ
nement ou tout simplement de dormir sur place. De plus, en décembre, de nom-
breux Canadiens peuvent compter sur une option supplémentaire pour rentrer à la 
maison de façon sécuritaire Υ ƭΩhǇŞǊŀǘƛƻƴ bŜȊ ǊƻǳƎŜΦ 
 
[ΩhǇŞǊŀǘƛƻƴ bŜȊ ǊƻǳƎŜΣ ŎΩŜǎǘ ŘΩŀōƻǊŘ Ŝǘ ŀǾŀƴǘ ǘƻǳǘ ǳƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭ ŘŜ ǊŀŎŎƻƳπ
pagnement offert à la communauté par la communauté. Créée en 1984, l'Opération 
Nez rouge a comme mission de valoriser, par une approche humoristique et sans 
ƛƴǘŜƴǘƛƻƴ ƳƻǊŀƭƛǎŀǘǊƛŎŜΣ ƭΩŀŘƻǇǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƭŜ ŦŀŎŜ Ł ƭŀ Ŏƻƴπ
duite avec les facultés affaiblies. Durant le mois de décembre, que le client ait bu un 
ǾŜǊǊŜ ŘŜ ǘǊƻǇ ƻǳ ǉǳΩƛƭ ǎƻƛǘ ǎƛƳǇƭŜƳŜƴǘ ŦŀǘƛƎǳŞΣ ƛƭ ǇŜǳǘ ŎƻƳǇǘŜǊ ǎǳǊ ǳƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘŜ ǊŀŎπ
compagnement confidentiel et gratuit.  
 
/ŜǘǘŜ ƛŘŞŜ ƻǊƛƎƛƴŀƭŜ ŘΩǳƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘŜ ŎƘŀǳŦŦŜǳǊ ǇǊƛǾŞΣ ǉǳƛ ŀ Ǿǳ ƭŜ ƧƻǳǊ Řŀƴǎ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ŘŜ 
Québec, est désormais présente dans plus de 110 communautés réparties dans huit 
provinces canadiennes. Annuellement, pendant la période des Fêtes, pas moins de 
80 ллл /ŀƴŀŘƛŜƴǎ Ŧƻƴǘ ŀǇǇŜƭ Ŝǘ ŘƻƴŎ  ŎƻƴŦƛŀƴŎŜ ŀǳ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘŜ ƭΩhǇŞǊŀǘƛƻƴ bŜȊ ǊƻǳƎŜ 
ǇƻǳǊ ǊŜƴǘǊŜǊ Ł ƭŀ Ƴŀƛǎƻƴ Ŝƴ ǘƻǳǘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞΦ /ΩŜǎǘ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ǉǳŜƭǉǳŜ сл 000 bénévoles 
parcourent annuellement tout près de 2 000 000 de kilomètres pour accomplir leur 
mission. Bien que le service soit entièrement gratuit, les dons remis par les clients 
ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ Ł ƭΩhǇŞǊŀǘƛƻƴ bŜȊ ǊƻǳƎŜ ŘŜ ǊŜǾŜǊǎŜǊ м 300 000 de dollars chaque année 
Ł ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƻǊƎŀƴƛǎƳŜǎ ǆǳǾǊŀƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ŘƻƳŀƛƴŜ ŘŜ ƭŀ ƧŜǳƴŜǎǎŜ ƻǳ Řǳ ǎǇƻǊǘ ŀƳŀπ
teur. Le concept a même été exporté en France, en Suisse et au Portugal, comme 
quoi la solution « Opération Nez rouge η ǎΩŞǘŜƴŘ ōƛŜƴ ŀǳ-delà des frontières canadi-
ennes!  

 
tŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎΣ ƭΩhǇŞǊŀǘƛƻƴ bŜȊ ǊƻǳƎŜ ƻŦŦǊŜ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ 
trois programmes touchant différents aspects de la 
ǎŞŎǳǊƛǘŞ ǊƻǳǘƛŝǊŜΦ /ΩŜǎǘ ƴƻǘǊŜ ¢ƻǳǊƴŞŜΗ Ŝǎǘ ǳƴŜ Ŏƻƴπ
férence gratuite offerte en entreprise, portant sur 
ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǘƘŝƳŜǎ ƭƛŞǎ Ł ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩŀƭŎƻƻƭ 
Ŝǘ ǎŜǎ ŜŦŦŜǘǎΦ /ƻƳƳŜƴǘ ŀōƻǊŘŜǊ ƭŜ ǎǳƧŜǘ ŘŜ ƭΩŀƭŎƻƻƭ 
ŀǾŜŎ ǎŜǎ ŜƴŦŀƴǘǎΣ ƭŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ŘŜ ƭΩŀƭŎƻƻƭ ǎǳǊ ƭŜ ŎƻǊǇǎ 
humain et la conduite automobile font partie des 
nombreux points qui sont abordés de façon origi-

(Continued on page 7) 

[ΩhǇŞǊŀǘƛƻƴ bŜȊ ǊƻǳƎŜΣ ǳƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭ ŘŜ [ΩhǇŞǊŀǘƛƻƴ bŜȊ ǊƻǳƎŜΣ ǳƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭ ŘŜ 

raccompagnement raccompagnement   

En décembre, de 

nombreux Cana-

diens peuvent 

compter sur une 

option supplé-

mentaire pour 

rentrer à la mai-

son de façon sé-

curitaire : 

ƭΩhǇŞǊŀǘƛƻƴ bŜȊ 

rouge. 
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 La 28e cam-

pagne du service 

de raccompagne-

ment, tenue en 

décembre der-

nier, a permis à 

85 926 Canadiens 

de 111 commun-

autés de rentrer à 

la maison en 

toute sécurité.  

ƴŀƭŜΦ [ŀ ŎƻƴŦŞǊŜƴŎŜ Ŝǎǘ ǎǳƛǾƛŜ ŘΩǳƴŜ ŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜ ǎƛƳǳƭŀƴǘ ƭŀ ŎƻƴŘǳƛǘŜ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŦŀŎπ
ǳƭǘŞǎ ŀŦŦŀƛōƭƛŜǎ Ł ƭΩŀƛŘŜ ŘΩǳƴ YŀǊǘ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ Ŝǘ ŘŜǎ ƭǳƴŜǘǘŜǎ Cŀǘŀƭ ±ƛǎƛƻƴΣ ǉǳƛ ǊŜǇǊƻŘǳπ
ƛǎŜƴǘ ƭΩŞǘŀǘ ŘΩǳƴŜ ǇŜǊǎƻƴƴŜ ǎƻǳǎ ƭΩƛƴŦƭǳŜƴŎŜ ŘŜ ƭΩŀƭŎƻƻƭΦ 
 
Bouclez-ƭŀΗ Ŝǎǘ ǳƴŜ ŎƻƴŦŞǊŜƴŎŜ ƛƴǘŜǊŀŎǘƛǾŜ ǉǳƛ ǾƛǎŜ Ł ŘŞƳƻƴǘǊŜǊ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘΩǳǘƛƭπ
iser la ceinture de sécurité. Au cours de cette conférence, les participants assistent à 
ǳƴŜ ǎƛƳǳƭŀǘƛƻƴ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘ ǊŞŀƭƛǎŞŜ ŀǳ ƳƻȅŜƴ ŘΩǳƴŜ ǾƻƛǘǳǊŜ-tonneau et voient en 
ŘƛǊŜŎǘ ŎŜ ǉǳƛ ǎŜ ǇǊƻŘǳƛǘ ŀǳ ŎƻǳǊǎ ŘΩǳƴ ŀŎŎƛŘŜƴǘ ƭƻǊǎǉǳŜ ƭŜ ŎƻƴŘǳŎǘŜǳǊ ƻǳ ƭŜǎ Ǉŀǎπ
sagers ne sont pas attachés. 
 
Avec un visuel accrocheur et un thème percutant différent à chaque année, la 
Tournée Party sans Déraper vise à sensibiliser les jeunes de 16 à 24 ans aux graves 
ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜǎ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŀōǳǎƛǾŜ ŘΩŀƭŎƻƻƭ Ŝǘ Ł ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘΩŀŘƻǇǘŜǊ ǳƴ 
ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƭŜΦ " ƭΩŀƛŘŜ ŘΩǳƴ ƪƛƻǎǉǳŜ ƛƴǘŜǊŀŎǘƛŦΣ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ ŞŎƻƭŜǎ 
secondaires, cégeps et universités sont visités chaque année durant le mois de no-
vembre. 

 
[ΩhǇŞǊŀǘƛƻƴ bŜȊ ǊƻǳƎŜ Ŏƻƴπ
tribue donc, à sa façon, à 
améliorer le bilan routier ca-
nadien et se positionne 
comme un acteur important 
en sécurité routière. La 28e 
campagne du service de rac-
compagnement, tenue en 
décembre dernier, a permis 
à 85 926 Canadiens de 111 
communautés de rentrer à la 
maison en toute sécurité. 
/ΩŜǎǘ ŘƻƴŎ ǳƴ ƳƛƴƛƳǳƳ ŘŜ 
85 926 automobilistes ainsi 
que leurs passagers qui ont 
fait le choix de ne pas con-
duire avec les facultés affaib-
lies. Le choix logique. 
 
Jean-Marie De Koninck 
Président fondateur de 
ƭΩhǇŞǊŀǘƛƻƴ bŜȊ ǊƻǳƎŜ 

(Continued from page 6) 
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State of Knowledge: Female Drunk DriversState of Knowledge: Female Drunk Drivers  

There is no doubt 
that males consti-
tute a significant 
proportion of the 
drunk driver prob-
lem1, although fe-
male drunk drivers 
are an important 
part of this prob-
lem that is worthy 
of our attention 
and concern. A re-
cent review of the 
research indicates 
a growing number 

of DWI arrests among females, and incremental increases in female drivers testing 
positive for alcohol in fatal crashes in some jurisdictions in the United States. In ad-
dition, it reveals that female drunk drivers may possess some different characteris-
tics and have different treatment needs, suggesting that a greater understanding of 
this problem and more defined approaches to address it are needed. To address this 
gap, the Traffic Injury Research Foundation (TIRF), with funding from The Century 
/ƻǳƴŎƛƭΣ Ƙŀǎ ǊŜƭŜŀǎŜŘ ŀ ƴŜǿ ¦Φ{Φ ǊŜǇƻǊǘ ŜƴǘƛǘƭŜŘ ά{ǘŀǘŜ ƻŦ YƴƻǿƭŜŘƎŜΥ CŜƳŀƭŜ 5Ǌǳƴƪ 
5ǊƛǾŜǊǎάΦ 
 
Although data over the last thirty years indicate that a relatively small percentage of 
females self-report drinking and driving (10-20%)2, the number of females arrested 
for drunk driving has risen dramatically3 and there have also been incremental in-
creases in the number of female drivers in alcohol impaired road crashes in some 
U.S. jurisdictions. However, it has been argued that these increases are due to 

(Continued on page 9) 

Quoique les hommes représentent une bonne proportion du problème de la con-
ŘǳƛǘŜ Ŝƴ Şǘŀǘ ŘΩŞōǊƛŞǘŞΣ ƭŜǎ ŦŜƳƳŜǎ ŎƻƴŘǳƛǎŀƴǘ Ŝƴ Şǘŀǘ ŘΩŞōǊƛŞǘŞ ǎƻƴǘ ǳƴŜ ƛƳǇƻǊπ
tante part du problème et méritent notre attention. Une revue récente de la recher-
ŎƘŜ ƳŜǘ Ŝƴ ŞǾƛŘŜƴŎŜ ǳƴ ƴƻƳōǊŜ ƎǊŀƴŘƛǎǎŀƴǘ ŘΩŀǊǊŜǎǘŀǘƛƻƴǎ ǇƻǳǊ ŎƻƴŘǳƛǘŜ Ŝƴ Şǘŀǘ 
ŘΩŞōǊƛŞǘŞ ǇŀǊƳƛ ƭŜǎ ŦŜƳƳŜǎΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛǾŜΣ Řŀƴǎ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ 
juridictions des États-¦ƴƛǎΣ ŘŜǎ ǘŜǎǘǎ ŘΩŀƭŎƻƻƭŞƳƛŜ ǇƻǎƛǘƛŦǎ ŎƘŜȊ ƭŜǎ ŎƻƴŘǳŎǘǊƛŎŜǎ ƛƳπ
pliquées dans des collisions fatales. De plus, cette revue révèle que les conductrices 
Ŝƴ Şǘŀǘ ŘΩŞōǊƛŞǘŞ ǇƻǳǊǊŀƛŜƴǘ ŀǾƻƛǊ ŘŜǎ ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎǘƛǉǳŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ŘŜ ŎŜƭƭŜǎ ŘŜǎ 
hommes et donc possiblement différents besoins de traitements. Cela suggère 
ǉǳΩǳƴŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ ŎƻƳǇǊŞƘŜƴǎƛƻƴ Řǳ ǇǊƻōƭŝƳŜ Ŝǘ ŘŜǎ ŀǇǇǊƻŎƘŜǎ ƳƛŜǳȄ ŘŞŦƛƴƛŜǎ ǎƻƴǘ 
nécessaires. 

There is no doubt 

that males con-

stitute a signifi-

cant proportion 

of the drunk 

driver problem, 

although female 

drunk drivers are 

an important 

part of this prob-

lem that is wor-

thy of our atten-

tion and concern.  
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A significant pro-

portion of female 

drunk drivers are 

single, divorced 

or separated, or 

more likely to be 

living with a part-

ner with an alco-

hol problem. 

sharper declines in male rates of drunk driving compared to female rates from the 
1980s to the 1990s4.  
 
Research examining the characteristics of female drunk drivers has been somewhat 
limited, and no new studies have been conducted in the last decade.  Of interest, 
many female drunk drivers experience significant alcohol problems5, they tend to 
develop substance abuse problems when they are older and to develop them faster 
than men6. Generally, female drunk drivers are older than males and have higher 
levels of education but lower paying jobs7. Female offenders in general are more 
likely to be the primary caretaker of children at the time of arrest8, and a significant 
proportion of female drunk drivers are single, divorced or separated, or more likely 
to be living with a partner with an alcohol problem9. 
 
Female drunk drivers have significantly higher psychiatric co-morbidity relative to 
their male counterparts10, and diagnoses of anxiety, depression and post-traumatic 
stress disorder (PTSD) are common as is the use of drugs11. Data also suggest recidi-
vism risk may be higher for young males than women12, but it appears that risk of 
ǊŜŎƛŘƛǾƛǎƳ Ƴŀȅ ŎƻƴǾŜǊƎŜ ŀǎ ŀŘǳƭǘǎ ƻŦ ōƻǘƘ ƎŜƴŘŜǊǎΩ ŀƎŜ13. 
 
The report also contains an 
analysis of the involvement 
of female alcohol-positive 
drivers in fatal crashes (using 
U.S. Fatality Analysis Report-
ing System data) and in-
cludes a summary of re-
search about effective inter-
ventions for this population.   
 
Robyn Robertson 
Traffic Injury Research 
Foundation  

(Continued from page 8) 
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